13.

Klassifizierungen zu Verkehrssituationen ,Stau” oder ,stockenden Verkehr®, die wie folgt
unterschieden werden:

- Stau: der StraRenverkehr flieRt mindestens fir eine Minute mit weniger als 10
km/h

- Stockender Verkehr: die Geschwindigkeit liegt im Bereich zwischen 10 und 30
km/h

Eine normierte Klassifizierung nach dem Muster ,Verkehrsstau“ und ,stockender
Verkehr* existiert fir Osterreich nicht und ware somit nur in Anlehnung an andere
Regelwerke (aus anderen Staaten) mdglich, was wiederum inhomogene Interpretationen
(auch innerhalb Osterreichs) dieser Verkehrssituationen zur Folge hétte.

Wesentliche Hotspots auf Landesstralen in Oberdsterreich sind Uberall dort zu
beobachten, wo eine hohe Dichte an Arbeitsplatzen, Wirtschaftsbetrieben,
Einkaufszentren, Gesundheitseinrichtungen, Zentren fir Freizeit und Erholung und
ahnliche Verkehrserreger angesiedelt sind. Aus diesen Grinden weisen viele Ein- und
Ausfahrtskorridore von Stadten, Orten, regionalen Zentren insbesondere im
Oberdsterreichischen Zentralraum diesbezligliche Erscheinungen auf.

Was tun Sie konkret zur Entscharfung dieser in Frage 12 erwahnten Hotspots?

Neben dem gezielten Ausbau (Ertlichtigung) des StraRennetzes durch Umsetzung von
konkreten Stralenbauprojekten (siehe das O&. Stralenbauprogramm https://www.land-
oberoesterreich.gv.at/strassenprojekte.htm) existieren zahlreiche intensive Bestrebungen
zur Verlagerung auf nachhaltige Verkehrstrager und Mobilitdtsformen (Veranderung
Modal-Split hin zu 6ffentlichem Verkehr und sanfter Mobilitat bzw. dem Umweltverbund)
zu erwirken.

Dies sind vor allem MaRnahmen im Offentlichen Verkehr mit dem Ausbau der
Infrastruktur und des Verkehrsangebotes wie den Regionalstadtbahnen und einer OV-
Infrastrukturoffensive unter anderem mit dem Erhalt und Attraktivierung der
Nebenbahnen, einer Modernisierung von Bahnhdfen und Haltestellen sowie der
Elektrifizierung von Bahnstrecken. Als Leuchtturmprojekt ist hier jedenfalls die geplante
Regionalstadtbahn Linz (u.a. Verbindung des Linzer Hauptbahnhofes mit dem
Mihlkreisbahnhof sowie Anbindung der Universitat) zu nennen.

Als Schnittstelle zwischen dem 6ffentlichen Verkehr und dem Individualverkehr dienen
oftmals Park & Ride sowie Bike & Ride Anlagen die seitens des Landes mit den
jeweiligen OV Infrastrukturbetreibern und den Gemeinden errichtet werden. Einen
weiteren  Schwerpunkt bildet der Ausbau des regional vernetzenden
landesstral3enbegleitenden Radwegenetzes und der Radhauptrouten im Zentralraum
Linz. Daruber hinaus gibt es fir den gesamtheitlichen Ansatz zur Veranderung des
Mobilitatsverhaltens und einer zweckbewussten Wahl des passenden Verkehrsmittels
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eine Osterreichweit einzigartige Kampagne ,Mobil ans Ziel* zur Bewusstseinsbildung und
aktuelle Informationsplattform fir die Oberdsterreicher: Innen sowie Beratungs- und
Unterstitzungsangebote fiir die Regionen und Gemeinden zum Thema Verkehr mit dem

14.

regionalen Mobilitatsmanagement.

Wie viele P+R Stellplatze fiir PKW gibt es aktuell und wie verteilen diese sich iliber

die Bezirke?

Aktuell gibt es entlang der Bahnhaltestellen 9.846 Stellplatze fiir mehrspurige

Kraftfahrzeuge.

Dartber hinaus sei angeflihrt, dass in Oberdsterreich noch rd. 700 Park&Drive-

Parkplatze flir Pendler zu

r Verfligung stehen.

Bezirk PKW-Stellplitze
Braunau | 480 |
Eferding 297
Freistadt 376

Gmunden | 643 |
 Grieskirchen PR SO0 .. .
KirchdorfanderKrems | 512
\nz P 106 |
Lnzland | 882 |
 Perg 418 |
‘RiedimInnkreis | 159 |
‘Rohrbach | 263 |
'Scharding 646 |
\Steyr 404 |
| Steyrland | 463 '
\Ufahr-Umgebung | 516 |
'Vocklabruck | 1583 |
\Wels 1 617 |
Wels-Land 673

_Gesamtergebnis 9.846
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15. Wie hat sich die Anzahl der P+R Stellplatze fiir PKW in den letzten 10 Jahren
insgesamt und je Bezirk verandert?

Folgende Liste zeigt die Anzahl der in den Jahren 2015 — 2021 durch Mitfinanzierung des
Landes neu errichteten, erweiterten oder sanierten P&R-Stellplatzen. Diese Anzahl kann
jedoch nicht mit zusatzlichen Stellplatzen gleichgestellt werden, da die Neuerrichtung
auch auf Flachen, die bereits vorher flir das Abstellen von Kfz in Bahnhofsnahe
verwendet wurden, erfolgte. Eine Veranderungsbetrachtung ist mit den bestehenden
Daten daher nicht moglich.

Uberdies wird darauf hingewiesen, dass es seitens der Bahnunternehmen keine
einheitlichen Z&hlstandards fiir Stellplatze gibt. So gibt es beispielsweise bei den OBB
verschiedene Kategorisierungen (Parkplatze mit P&R-Vertrag, Parkplatze ohne P&R-
Vertrag, geduldete Parkflachen etc.), die von den einzelnen OBB-Geschéftsbereichen
auch unterschiedlich interpretiert werden.

Bezirke Stellpldtze PKW
Braunau 276
Eferding 0
Freistadt 116
Gmunden 234 |
Grieskirchen BN SRR 131
Kirchdorf i 163
Linz E 0
Linz-Land § 290
Perg 253
Scharding i 532
Steyr . 0
Steyr-Land 471
Urfahr-Umgebung | 85
Vocklabruck ‘ 870
Wels 705
Wels-Land ; 297
_Gesamtergebnis 4.423
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16. Wie viele P+R Stellplatze fiir PKW sind aktuell insgesamt und je Bezirk in Planung?

Aktuell sind ca. 1.400 Pkw-Abstellplatze in Planung, die in den kommenden Jahren
umgesetzt werden sollen.

g Stellpldtze PKW
Bezirk (gzru ndet)
Steyr Land V10
Gmunden | 160
Grieskirchen | 80 |
Amisnd @~ . 220
|Kirchdorf | 210
Perg L
Braunau i 160
Urfahr Umgebung 200
' Freistadt N 50 |
Eferding | 40
| gesamt ca. 1.400

wie verteilen diese sich liber die Bezirke?

Bezirk Stellpldtze Zweirdder
Brawnau | 728
| Eferding 277
\Freistadt | 304
‘Gmunden 816

Crieslachen | 812

Kirchdorf an der Krems 478
E. TR, O EN . S
Lnzland [ on1
Perg 466

Ried im Innkreis 229

Rohrbach 100
Scharding | 364
Steyr 37
Steyrland 27

Urfahr-Umgebung | 331
Vocklabruck | 740
Lo ST, SR 628 |

Wels-Land 489

Gesamtergebnis 8.881

17. Wie viele B+R Stellplatze fiir Fahrrader und Mopeds/Motorrader gibt es aktuell und
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18. Wie hat sich die Anzahl der B+R Stellplatze fiir Fahrrader und Mopeds/Motorrader
in den letzten 10 Jahren insgesamt und je Bezirk verandert?

Der Fachabteilung liegen dazu keine validen Daten vor.

Von den OBB wurden Zweiradabstellplatze erstmals im Jahr 2021 datenmaBig erfasst
und der Fachabteilung zur Verfligung gestellt (siehe Frage 17).

Folgende Liste zeigt die Anzahl der in den Jahren 2015 — 2021 durch Mitfinanzierung des
Landes neu errichteten, erweiterten oder sanierten B&R-Stellplatzen. Diese Anzahl kann
jedoch nicht mit zusatzlichen Stellplatzen gleichgestellt werden, da die Neuerrichtung
auch auf Flachen, die bereits fiir das Abstellen von Zweirddem in Bahnhofsnahe
verwendet wurden, erfolgte. Eine Veranderungsbetrachtung ist daher mit den
bestehenden Daten nicht maglich.

Bezirke | Stellplitze Zweiriider
Braunau i 167
Eferding Lt 2 |
Freistadt | ) 54

' Gmunden | 97
Grieskirchen i 145
Kichdorf 18 |
Linz e 208 |
Linz-Land 733

Perg -~ 405
'Scharding | 105
Steyr 1 16
Steyr-Land I 223
Urfahr-Umgebung _46
Vocklabruck | 261
Wels | 415
Wels-Land 280
Gesamte is 3.315

Seite 12



19. Wie viele B+R Stellplatze jeweils fiir Fahrrader und Mopeds/Motorrader sind aktuell

20.

insgesamt und je Bezirk in Planung?

Aktuell sind ca. 1.300 Zweiradabstellplatze in Planung, die in den kommenden Jahren
umgesetzt werden sollen.

§ . Stellplitze Zweirider
maman | (gerundet) .
Steyrland | sl 0
‘Gmunden 120
\Linzland 70

Lo AT W R .
 Scharding 20

Perg 120
Bauwnaw i 190 |
UrfahrUmgebung | LL
- 80
SRR et S . S
| Eferding 40

| gesamt i ca. 1.300

Gibt es in der Fachabteilung Bedarfserhebungen oder &ahnliches, an welchen

Standorten im Bundesland weitere P&R Anlagen und B&R-Abstellplatze
sinnvollerweise zu errichten waren und wenn ja, was sind die Ergebnisse?

Die vom Land OO im Jahr 2017 in Auftrag gegebene P&R/B&R Studie hat potentielle
P&R/B&R-Standorte in Oberdsterreich identifiziert und fir eine weiterflihrende Standort-
untersuchung vorgeschlagen.

Um Grundstlcksspekulationen im Nahbereich dieser Verkehrsstationen zu vermeiden
(und dadurch eine spatere Einlose dieser Flachen zu erschweren bzw. zu
verunmoglichen), wurden die konkreten Standortvorschlage der Studie bewusst nicht
veroffentlicht bzw. ist dies auch nicht geplant.

Zudem werden im Rahmen von Umbauprojekten an Verkehrsstationen bei Bedarf auch
bereits bestehende Anlagen saniert bzw. erweitert. Die Fachabteilung steht diesbezlglich
mit den Eisenbahninfrastrukturunternehmen in einem laufenden Abstimmungsprozess,
um der dynamischen Entwicklung im Bereich P&R/B&R gerecht zu werden.
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21.

22.

23.

Gibt es aufgrund der Gesamtverkehrsstrategie ZielgroBen fiir P&R-Anlagen und
B&R- Abstellplatze im Bundesland?

Ziel des Landes OO und der Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist es, maoglichst
bedarfsorientiert den Pendlerinnen und Pendlern ein attraktives Angebot an P&R/B&R-
Stellplatzen zur Verfigung stellen zu kénnen. Die Umsetzungsergebnisse der letzten
Jahre haben gezeigt, dass die Vorgabe einer konkreten ZielgroRe im Bereich P&R/B&R
auf Grund der unterschiedlichen AnlagengroRen und der teilweise schwierigen
Vertragsverhandlungen sich als nicht zielfiihrend erwiesen hat.

Dazu ist anzumerken, dass die wesentlichen Umsetzungskriterien fiir die Errichtung von
P&R/B&R-Anlagen von der Grundverfiigbarkeit, der Bereitschaft der Standortgemeinden
zur Ubernahme von vertraglichen Verpflichtungen (bspw. laufendende Instandhaltung
und Betreuung, Sicherstellung widmungskonformer Nutzung) und nicht zuletzt von den
zur Verfigung stehenden budgetéaren Mittel abhangig sind!

Gibt es in Ihnrem Ressort Uberlegungen, die Errichtung von P&R-Anlagen und B&R-
Abstellplatze fir die Standortgemeinden attraktiver zu machen, z.B. iiber hohere
Finanzierungsanteile des Landes oder eine vorgeschriebene Einbeziehung der
Anrainergemeinden, deren Bewohnerinnen die P&R-Anlage auch nutzen werden?

Das Finanzierungsmodell der Kostenteilung bei P&R/B&R-Projekten 50% OBB, 25%
Standortgemeinde, 25% Land OO steht - u.a. im Hinblick auf die allgemein angespannte
Budgetsituation - aktuell nicht zur Diskussion.

Inwieweit die Standortgemeinden eine Mitfinanzierung durch die Anrainergemeinden ins
Auge fassen, liegt im Ermessen der jeweiligen Standortgemeinde.

Wie viele Kilometer an Radwegen gab es in Oberosterreich in den letzten 10 Jahren
jahrlich je Bezirk und insgesamt?

Aufgrund der notwendigen Erlauterungen und Zusammenhange zu Zustandigkeiten und

Verantwortungsbereichen  der jeweiligen  Gebietskorperschaften  erfolgt  die
Fragebeantwortung 23 bis 26 gesammelt unter der Frage 26.
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24,

25.

26.

Wie viele Kilometer an Radwegen wurden in Oberdsterreich in den letzten 10
Jahren jahrlich je Bezirk und insgesamt neu gebaut?

Aufgrund der notwendigen Erlauterungen und Zusammenhange zu Zustandigkeiten und
Verantwortungsbereichen der  jeweiligen  Gebietskorperschaften  erfolgt  die
Fragebeantwortung 23 bis 26 gesammelt unter der Frage 26.

Wie viele Kilometer an Radwegen wurden in Oberosterreich in den letzten 10
Jahren jahrlich je Bezirk und insgesamt aufgelassen?

Aufgrund der notwendigen Erlauterungen und Zusammenhange zu Zustandigkeiten und
Verantwortungsbereichen  der jeweiligen  Gebietskorperschaften  erfolgt  die
Fragebeantwortung 23 bis 26 gesammelt unter der Frage 26.

Welche Radwege befinden sich aktuell je Bezirk, Gemeinde und insgesamt in
Planung und was ist deren Lange bzw. die Gesamtlange?

Gemal der grundsatzlichen Zustandigkeit werden Radwege (und andere
Radfahranlagen wie z.B. kombinierte Geh- und Radwege oder Radfahrstreifen) von den
Gemeinden und Magistraten geplant, gebaut und erhalten (Grundlage ist § 12 des 00
Strallengesetzes).

Die Ausnahme davon bilden die Radwege entlang von Landesstralen, bei denen das
Land OO die Halfte der Kosten fiir die Planung und den Bau Ubemimmt (OG.
StralRengesetz, § 22). Bei den Radhauptrouten im GroRRraum Linz betragt der
Kostenschliissel aufgrund der iibergeordneten Bedeutung 60 % Land OO und 40 %
Gemeinde(n). Die Erhaltung der Radweganlagen entlang von Landesstraflen obliegt
grundsatzlich den Gemeinden.

Die Radrouten des O6. Radwanderwegenetzes (R1 Donauradweg bis R31 Nationalpark-
Kalkalpenradweg sowie die 7 Verbindungsrouten R101 bis R107) verlaufen teils auf
Radwegen und anderen Radfahranlagen, teils im niederrangigen Netz auf
GemeindestralRen, teils auf Treppelwegen der viadonau und teils auch auf
LandesstraBen ohne eigene Radinfrastruktur. Eine generelle Zustandigkeit des Landes
0O ist hier bei der Beschilderung gegeben, ansonsten liegt die Zusténdigkeit je nach
StraRenkategorie bei den Gemeinden, der viadonau und nur teilweise beim Land OO.

Flr einen Gesamtdatenbestand der Radwege und anderen Radfahranlagen braucht es
daher eine vollstindige Erfassung sowohl seitens des Landes OO (fir Radwege entlang
von LandesstraBen und Radhauptrouten) als auch seitens der Gemeinden (fir Radwege
entlang von GemeindestrafRen).
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